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Normdl vdltozat képei:

1. Trevithick 1804
2. Blekinshop 1812
3. Hedley 1813—14
4. Stephenson:
Liocomotion 1825
5. Stephenson:

Rocket 1829
6. Novelty 1829
7. Vauxhall 1834
8. Adler 1835
9. Columbus 1835—36
10. Philadelphia 1836
11. Stephenson:

North Star 1837
12. Saxonia 1838
13. Bury 1840
14. Borsig 1841
15. Beuth 1844
16. Bavaria 1844
17. Heves 1846
18. Béts 1846
19. Jaxt 1846
20. Jenny Lind 1847
21. Drache 1848
22. Liverpool 1848
23. Gyula 1849
24. Baldwin 1850
25. Stephenson 1852
26. Kamel 1854
27. President 1859
28. Johnson:

Midland Railway 1887
29. Hamburg 1889

30. Vége
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Tobb, mint masfél évszazada a vasutak leglatva-
nyosabb, legvonzébb, legtobb érdeklédést kivaltd eleme
a gozmozdony, amely a vasuti kozlekedés szimboluma-
va valt. Korszaka napjainkban ér véget, de mfszaki
eredményeir6l nem feledkezik meg a Kkorszerd, mai
technikéat mlveld vilag.

Az itt OsszegyUjtott képek a vasat hdskoranak elsé
kisérleteit és az idék soran hiressé valt vontato jarmui-
veit kivanjak bemutatni, az aldbbiakban pedig — utal-
va egyes, a diasorban nem szereplé mozdonyokra is —
a vasuttechnika kezdeti elemeirdl és a vasuttorténet
néhany érdekes epizddjarol szélunk.

Ahhoz, hogy a gézmozdony megsziilessék, el6szor
a gézgépet kellett feltaldlni — ez James Watt-nak, a
18. szazad egyik legnagyobb langelméjének mnevéhez
fliz6dik. Eldszor kozuti kocesikba épitették be a gbzgé-
pet, és ezeket tekintjiik a mozdony 6seinek.

Az elsé gbézmozdony megépitése, érdekes maodon,
egy fogadasnak koszonhets. Samuel Homfrey angol ba-
nyatulajdonos nem akarta elhinni, hogy Richard Tre-
withick gézmozdonya az 6 banyavasutjan egy 10 tonna
sulya csillesort el tud huzni. Trewithick megépitette a
mozdonyt és megnyerte a fogadast. Ez az esemény 1804
februarjaban zajlott le, amikor is egy gidres-gddros,
éles ivekkel tarkitott, emelkedds palyan elindult a moz-
dony, mogotte ot rakott kocsival. Az o6riasi zajjal csat-
togbé vonat még csak o6ranként kb. 6 km sebességgel
,,szaguldott”, de kidllta a probat.

Blekinsop 1812-ben helyezte lizembe az észak-ang-
liai banyavidékek szaméara oly fontos, fogaskerekes
mozdonyainak elsé példanyat. A mozdony sulyanak
tizszeresét volt képes vontatni, amit a fogaskerék és
fogasléces palya kapcsolatdanak koszonhetett. Ezen a
mozdonyon alkalmaztak el6szor két gézhengert, amelyet
a kazan fels6 részén helyeztek el.

Hedley ,,Puffing Billy” nevi mozdonyat szintén
szénbanyak részére készitette. Els6é tipusa 1814-ben
éplilt négy par kerékkel. Kés6bb Atépitették nyole ke-
rékparos futéomivel, Ggy vélték, hogy igy nyugodtabb



jardsa lesz. Erdekessége még a mozdonynak, hogy itt
talalhatok elséként a kazdnon kiviil elhelyezett hen-
gerek, melyek fabol késziiltek. A ,,Puffing Billy” hosszi
életet ért meg, csak 1862-ben vontak ki a forgalombdl.

Az 1825-i esztend$ hatarké a vasutak torténetében.
Anglia egyik leggazdagabb szénvidékén, Darlington va-
ros kornyékén tervezték megépiteni Stockton felé az
elsé vegyes — f6leg még lévontatdsra — berendezett
vasutat. Szeptember 27-én volt az Unnepélyes megnyi-
t6, ahol az linnepi vonatot Stephenson ,,Llocomotion”
nevii mozdonya vontatta. A hiressé valt mozdony mar
a feltaldlé nyolcadik gépe volt, de az els6 olyan, amely
a meghirdetett, tehat kozforgalomra szolgalt. A ,,Loco-
motion” 13—14 km oOrénkénti sebességgel haladt, 38
kocsit tovabbitott 450 utassal. A két varoska kozotti 28
lzm utat a tartézkodésokkal egyiitt 187 perc alatt tette
meg.

A g6zlizem( vasut igazi sziiletésnapjat a Liverpool-
Manchesteri Vastit megnyitasdnak napjahoz flizik, ami
1830. szeptember 15-én volt. Ezen a vasuton mar csak
g6zmozdonyokat hasznaltak vontatasra. A vasut Ste-
phenson vildghirli mozdonyaval, a ,Rocket”-tel nyilt
meg.

A ,,Rocket” torténete érdekes: a megbizhaté vonta-
tas érdekében a vasut igazgaté tanacsa elhatarozta,
hogy 500 font palyadijat tiz ki a legjobb mozdonyra,
amely az &altala megszabott, szigoru feltételeket telje-
siti. A kovetelmények eléirtak tobbek kozott, hogy leg-
feljebb 6 tonna oOnsuly mellett legaldbb 20 tonnat le-
gyen képes vontatni, 18 km érankénti sebességgel.

A Reinhillben 1829. oktéber 6-4n megtartott nem
mindennapi versenyen az igénytelen kiilsejl ,,Rocket”
biztosan gy6zott; 4,25 tonna Onsuly mellett 17,3 tonnas
vonatot tovabbitott 21,5 km/h atlagos és 35 km/h maxi-
malis sebességgel.

A biztos sikert az eredményezte, hogy Stephenson
itt alkalmazott el@szor olyan elemeket, mint tlizcsovek,
fuvéka stb., amelyek megbizhatéva tették a gbzmoz-
dony mikodését. A géznyomas elérte a 3,5 atmoszférat.



A versenyen a Rocketen kiviil még harom mozdony
vett részt, ezek koziil csak az EI‘ICkSOl’l gyar ,Novelty”-
je (UJdonsag) ért el eredményt.

Az angliai sikerek nyoméan megkezdédtek a nagy
vasutépitések mind az eurépai, mind az amerikai kon-
tinenseken. Ekkor mar a mozdonyok neve nem forrt
ossze szorosan a feltalalék nevével, mint kordbban.
Kezdetben Stephenson mozdonygyarai szallitottdak a
gbzmozdonyokat, az angol vasgyarak adtdk a sineket
a tapasztalatokkal még nem rendelkezé orszagoknak.
S6t, még a mozdonyvezeték is Anglidbol érkeztek az
egyes orszagokba, hogy megtanitsdak a gépkezeldket
erre az Uj, veszélyes szakméra.

Igy példaul 1835-ben a németorszagi Niirnberg —
Fiirth k6zott megnyilé Gj vastuton az angol gyartmanyu
,Adler” (Sas) mozdony vezetésére William Wilson —
a Stephenson gyar gépésze — érkezett, aki frakkban,
fehér kesztylben és cilinderrel a fején inditotta Gtjara
az Unnepi szerelvényt 200 utasdval.

Az ,Adler”, a ,North Star” (Eszak Csillaga) és a
,»Stephenson” nevili mozdonyok azonos szerkezettel ké-
szultek, és az 1840-es évek legelterjedtebb tipusai vol-
tak.

Az 1830-as évek végén jelentek meg az angol moz-
donyok nagy versenytarsai Németorszaghan — kiilo-
nosen a viszonylag slird vasathalézattal rendelkezd
Szészorszagban. Amikor 1839 &prilisdban Lipcse és
Drezda kozott megnyilt a vasuti Osszekottetés, mar a
német Ubigauban gyartott ,Saxonia” is részt vett az
innepi megnyitén.

A német vasutak két hires mozdonya, a berlini
Borsig cég &altal gyartott ,Borsig” és ,,Beuth” volt.
Ezek szerkezetileg amerikai hagyomanyokat tiikroztek,
ugyanis ebben az idészakban Eurépaban nagyon elter-
jedtek az amerikai Norris gyar jé vontatasi tulajdon-
saggal biré mozdonvai.

Ausztridban 1836-ban indult meg a vasuti kozleke-
dés a Norris gyartmanyu ,,Philadelphia”-val.



Magyarorszagon 1846. julius 15-én nyilt meg a gbéz-
lizem{ vasutforgalom Pest és Vac kozott. Az iinnepi
vonatot a ,,Pest” és ,Buda” nev(i mozdonyok vontat-
tak. Pet6fi ,,Vasuton” cimd versében iidvozolte a kor-
szakalkot6 eseményt. Az els6 mozdonyok — koztiik a
,,Heves” — Belgiumbdl szarmaztak, de 1846-t6l mar
osztrak mozdonygyarak is széllitottak Magyarorszigra
mozdonyokat. A ,,Béts” nev(, személyvonati forgalomra
késziilt mozdony Ausztridban késziilt 1846-ban, a ,,Gyu-
la” tehervonati mozdony 1851-es gyartmany.

Ismerkedjink meg az amerikai mozdonyokkal is.
Az els6t 1825-ben épitették, még fliggbleges allokazan-
nal. Fennmaradt eredeti alkatrészeit ma muzeumban
6rzik.

Az els6 amerikai mozdonyoknak tobb jellegzetes
vonésa valt ismertté. Az O6riasi, felfelé forditott kup
alaku kéményben szikrafogét helyeztek el az erdé- és
préritizek megakaddlyozdsara. El6l hatalmas fényszord
vilagitotta be a néptelen, vad vidéket. De lathatjuk elol
a véddracsot is, amely a boélénycsordak és vadlovak el-
len védte a vonatot.

A gbézkorszak e szazad elsé harmaddban érte el
fénykorat. Egyre nagyobb teljesitmény(l mozdonyokat
épitettek a vilag nagy vasutjai szdmara. Ma mar ezek
kozlil csak néhany szolgdlja a vasutlizemet, hiszen jo
miszaki eredményeik a mai korban mar kevésnek bizo-
nyulnak.

A Kkultira vildga felismerte a mozdonyok , mulan-
dosagat”. Ezért szamos szép példanyt — kozottiik az itt
bemutatottakbél is néhanyat — sikeriilt megérizni az
utékor szamdra. A nemzetkozi hird magyar mozdony-
gyartas emlékei a budapesti Kézlekedési Muzeumban,
illetve szabadtéri kiallitdsokon tekintheték meg.
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