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A hajézas torténetének sok évezrede alatt a meghaj-
tas moédja: a vitorla és az evezd — bar egyre tokélete-
sedett — lényegében mit sem valtozott. A legfejlettebb
vitorlasok ugyan elérték a 35 kilométeres csucssebes-
séget is, teljesitményiik azonban az &allandéan valtozé
erejd és iranyu szélt6l fiiggott, evezéssel pedig nem
lehetett komoly sebességet elérni. 1d6rél-idére késziil-
tek ugyan tervek mechanikus meghajtasi hajokra, de
ezek megfelel erégép hianydban megvaldsithatatlanok
maradtak.

A XVIII. szazad folyaman egy 4j taldlmany, a gb6zgép
terjedt el az iparban és a szarazfoldi kozlekedésben.
Az Uj er6forrast megprobaltak a feltaldlék a vizijar-
miiveken is hasznositani. A gép altal termelt energiat
a feltaldlék olykor meglepsé moédon alakitottak at meg-
hajtoerévé. Az egyik ilyen — sikertelen — prébalkozd
John Fitch amerikai 6rakészité volt. Hajéjan kétoldalt
6—6 darab evezd meriilt a vizbe, és 6ranként koriilbe-
lil 5 kilométeres sebességgel haladt. Az 1790-es évek-
ben megprobalta hajéjat menetrendszer forgalomba
allitani, a sokkal gyorsabb postakocsikkal azonban nem
tudta felvenni a versenyt. Csédbe ment, majd ongyil-
kossagot kovetett el.

Anglidban Patrick Miller, James Taylor és William
Symington készitett gézhajot, 1788-ban a dél-skdciai
Dalwinston-té partjan. A kazant a hajétest bal, a g6z-
gépet a jobb oldalan helyezték el. Kozépen egymas
mogott helyezkedett el a két lapatkerék, melyek Kko-
riilbellil 9 kilométeres sebesség elérését tették lehetdvé.
Bar a hajé kiilonosebb sikert nem ért el, gdzgépének
épit6je, Symington tGjabb hajé épitésére kapott meg-
bizast 1801-ben.

A megrendel6, Lord Dundas lanyarol elnevezett hajo,
a ,,Charlotte Dundas” hossza 17 méter, szélessége 5,5
méter volt. G6zgépe 10 lberds teljesitménnyel forgatta
a hajoétest farrészének kozepén elhelyezett lapatkereket.
A hajoé két, 70 tonnds uszalyt vontatva, mintegy 6 kilo-
méteres sebességet ért el a Clyde-csatornian. A részvé-
nyesek — félve a lapatkerék &ltal okozott hullamok
partrongdlé hatasatél — megakadalyoztak tovabbi
hasznéalatat.



1807-ben késziilt el az amerikai Robert Fulton hajéja,
a ,,Clermont”. A 45,5 méter hosszu, 4,3 méter széles
hajé oldalaira felszerelt két, 60 centiméter széles la-
patkereket 20 l6erés gbzgép hajtotta. A goézhajdzas
torténetében elsd izben rendszeres jaratokat bonyoli-
tottak le vele a Hudson foly6n, New York és Albany
kozott. A 150 tengeri mérfoldes tavolsagot (1 tengeri
mérfold — 1.852 kilométer) 32 éra alatt tette meg. A
,Clermont” 18 f6s személyzetet és 50 utast szallitott.

Henry Bell angol szallodatulajdonos megrendelésére
késziilt 1812-ben a ,,Comet” nev{, 44 tonnas, 13,7 méter
hosszli, 3,5 méter széles g6zos. Oldalanként két-két
lapatkerekét 10 16erds gozgép hajtotta. A segédvitorlat
(amely nélkiill még hosszu évtizedekig nem indult utra
egyetlen g6zhajé sem) a hosszi kéményre vontak fel.
A hajét Glasgow kornyékén hasznaltdk rovid tava ki-
randulasokra (mai kifejezéssel: sétahajozasra). A 25
utas kényelmérdl 10 £6s személyzet gondoskodott.

A hajok oldalara vagy végére szerelt lapatkerék a
folyékon és a csendes viz(i tavakon olyan jol bevalt,
hogy még szazadunk kozepén is igy oldottdk meg a
belvizi hajok tobbségének hajtasat. Tengeren azonban
— a magas hullamok miatt — igen sériilékenynek
bizonyult, hatdsfoka sem volt kielégit6. A megoldast
a farrész alatt elhelyezett hajocsavar jelentette. Ennek
forgé szarnyai mintegy belefurtadk magukat a vizbe,
eléretolva ezaltal a hajot. A hajocsavar egyik kezdet-
leges formdajat alkalmaztak a ,,Stockholmhaxan” ese-
tében. A ,,Stockholmi boszorkany” eredetileg halasz-
vitorlasnak késziilt, Samuel Owen alakitotta at 1816-
ban gézhajova. A 4 16erss gbézgéppel hajtott, 11,7 méter
hossz, 3,5 méter széles hajé 5 f0s személyzetén kiviil
15 utas szallitasara is alkalmas volt.
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